PROPUESTA DE ACTUACIONES PARA LA REORDENACION DEL CASCO URBANO DE

LUARCA

1. ANTECEDENTES.-

La villa de Luarca ha sido durante décadas importante referente a nivel nacional por su marcado
caracter como puerto pesquero y por la belleza de su emplazamiento en un enclave que es Unico. Ha
formado parte de innumerables listas con el calificativo de “pueblo mds bonito de Espafia”, y en
tiempos pasados, la dinamizaciéon de todo este potencial, le sirvid para colocarse en los primeros
puestos como centro de atraccion turistica, ademas de gozar de una intensa vida activa en los
ambitos local y comarcal.

Esta evolucidn se ha invertido en los ultimos 20 afos y Luarca, incapaz de adaptarse a los
tiempos, ha entrado en una etapa de decadencia que preconiza un desafortunado desenlace. Las
actividades econdmicas que le daban vida han sufrido un fuerte retroceso. La configuracion urbanay
el disefio de ciudad, se han quedado obsoletos. Y lejos de facilitar el crecimiento de aquellas u otras
actividades, se han convertido en obstdculos para su desarrollo. Recuperar el tiempo perdido sdlo
serd posible si se adoptan una serie de medidas en la direcciéon adecuada a corto, medio y largo
plazo.



Desde el punto de vista urbanistico, y especialmente de la movilidad, Luarca presenta
importantes problemas debido a las particularidades de su topografia y a la configuracién del
patrimonio edificado, que rigidizan enormemente las posibilidades de actuacién. Dar respuesta a la
problemdtica existente requiere una multiplicidad de actuaciones, que aplicadas de manera
ordenada permitiran transformar el casco urbano.

La racionalidad de las circulaciones internas se ha sacrificado con un Unico objetivo: Facilitar la
entrada y salida de autobuses interurbanos desde una estacion situada en el centro de la villa, en una
zona sensible, que no constituye lugar de paso obligado ni confluyen en ella las infraestructuras
principales de vias.

Las aceras rara vez mantienen la continuidad en su trazado, y en la mayor parte de los casos, su
anchura las hace intransitables. Su presencia en muchos tramos, es puramente simbdlica. En otros,
simplemente desaparece, o parece que nunca haya sido pensada. Véase la dificultad que supone
para un peatén proveniente de la calle Paseo de Gomez, atravesar el tramo que linda con la plaza del
Ayuntamiento, cerrada y a diferente cota, para acceder a la calle de Parroco Camino por las vias mas
céntricas de trafico rodado y sin aceras.

Muchas de las calles que absorben circulacion rodada en dos sentidos, no cuentan con
dimensién suficiente, lo que genera una extensa cantidad de puntos de conflicto en que dos coches,
a pesar de estar permitido, no pueden cruzarse o girar sin maniobrar.

La vista sobre el rio queda permanentemente oculta tras la cantidad de vehiculos que durante
todo el afo obstruyen sus margenes, imposibilitando su disfrute. Habiendo escogido este espacio
como lugar comun para el aparcamiento de coches, se han colocado en la misma linea numerosos
puntos sucios con contenedores de basura.

En temporadas de pesca de caballa, los camiones que acceden al Puerto, que son los de mayor
tamafio, deben atravesar la plaza publica del Ayuntamiento para hacer el giro posible. Su pavimento
se encuentra destrozado, al tener que resistir un uso que no le es propio.

Y si el funcionamiento cotidiano de los residentes en la villa es complicado, cuando se trata de
buscar una terraza para el descanso, es dificil encontrar alguna con espacio de desahogo suficiente,
gue no esté flanqueada por una via rodada a escasa distancia, o que no se encuentre acotada por
una linea de vehiculos estacionados. Ni siquiera en el Puerto, donde a la estrechez de la zona de
mesas, se suma que éstas se encuentran rehundidas. Las vistas a que podemos aspirar son un
minimo parterre de separacién y una tira de coches a cota superior.

Tampoco existe un lugar de paseo agradable, suficientemente protegido, con la longitud
suficiente para la practica del deporte y la salud. Los espacios que pudieran cumplir esta finalidad, o
resultan poco interesantes, o no presentan continuidad en su trazado, o se encuentran
desconectados de la trama urbana.

En definitiva, la villa de Luarca se organiza de una manera llamativamente desordenada y anti-
funcional. Lo cadtico de las circulaciones y la escasez de aparcamiento son un tema recurrente, pero



peor aun es que ninguno de los recursos de la villa se potencia, y ninguno de sus atractivos se pone
en valor. Esto deriva en un resultado estéticamente inaceptable, por la ausencia de unicidad, criterio,
cuidado o sensibilidad de conjunto.

El acercamiento a la actividad proyectual o de planificacién, permite conocer lo cerca que se
encuentran la forma y la funcidn. Y aunque la belleza no se alcanza de manera directa por ir al
encuentro de soluciones practicas, en el campo de la arquitectura y del urbanismo, no hay solucién
ineficaz o anti-funcional que pueda jamas llegar a ser bella. Necesitamos una ciudad comoda, donde
poder acceder, circular, aparcar, pasear, descansar, y aprehender sus valores medioambientales y
patrimoniales con respeto. Necesitamos una ciudad, ordenada.

El plano que se adjunta contiene una propuesta general de reordenacidn del casco urbano, con
una serie de actuaciones bdsicas y muy concretas, interdependientes, cuya ejecucion deberd
priorizarse y jerarquizarse en el tiempo. En unos casos, su desarrollo requerird solamente la
redaccién de un Proyecto. En otros, por tratarse de intervenciones en puntos sensibles cuya
naturaleza condicionard el futuro sin posibilidad de retroceso, convendra convocar un concurso de
ideas. Algunas actuaciones requerirdn ademads, una importante labor de gestidon y de didlogo con
otras administraciones publicas.

2. PROPUESTAS DE ORDENACION.-

En calidad de Arquitecta Jefe de la O.T.M. de Valdés, he trabajado en el desarrollo de las
siguientes propuestas de actuacion:

2.1. MODIFICACIONES DE CALLES EN CUANTO A DIRECCION, SENTIDO Y DIMENSIONES.

2.2. LOCALIZACION DE UN ENCLAVE OCULTO Y CENTRICO PARA EL APARCAMIENTO.
ACTUALCIONES PUNTUALES PARA LA ACCESIBILIDAD: TUNEL DE ACCESO A LAS PLAYAS Y
PUENTE SOBRE EL RiO NEGRO.

2.3. ACTUACIONES A PUNTUALES PARA LA ACCESIBILIDAD: TUNEL DE ACCESO A LAS PLAYAS Y
PUENTE SOBRE EL RIO NEGRO.

2.4. PUESTAEN VALOR DEL BARRIO DE LA PESCADERIA.

2.5. ORDENACION DE LA FRANJA UTIL DE ACCESO A LAS PLAYAS: ESTACIONAMIENTO,
RODADURA DE VEHICULOS A MOTOR, SENDA PEATONAL Y BICICLETAS.

2.6. ACCESO AL PUERTO Y DESCONGESTION DEL CENTRO: ROTONDA Y TRAMO BIDIRECCIONAL
EN V.-

2.7. LOCALIZACION DE EDIFICACIONES DE APOYO PARA GARAJE APARCAMIENTO EN EL
CENTRO DE LA VILLA.

2.8. REFUERZO DE LA CALLE DE LOS CALEROS EN SENTIDO UNIDIRECCIONAL HACIA LAS
PLAYAS, COMO VIiA DE ACCESO AL CENTRO DE LA VILLA.

2.9. AMPLIACION DE LA PLAZA ALFONSO X EL SABIO, HASTA LA MARGEN DEL RiO NEGRO.

2.10. TRATAMIENTO UNIDIRECCIONAL DE LA CALLE URIA, CON AMPLIACION DE ACERAS Y DEL
ESPACIO PEATONAL EN EL ENCUENTRO CON LA PLAZA DE LOS PACHORROS.



2.11. REDEFINICION DE LA SECCION DE LA CALLE DEL PILARIN Y REFUERZO COMO ViA
UNIDIRECCIONAL DE SALIDA DEL CENTRO DE LA VILLA.

2.12. CREACION DE UN PASEO FLUVIAL.

2.13. RECUPERACION DEL ESPACIO LIBRE EN LAS INMEDIACIONES DEL EDIFICIO DE TELEFONICA,
Y SU RESOLUCION EN PLANTA COMO NUDO DE CIRCULACIONES PARA
DESCONGESTIONAR EL CENTRO DE LA VILLA.

2.14. REORDENACION DE LA CALLE NICANOR DEL CAMPO Y AVENIDA DE GALICIA, COMO VIAS
DE ENTRADA Y SALIDA DE SENTIDO UNICO.

2.15. UNIFICACION DE MANZANAS Y PEATONALIZACION DE CALLES.

2.16. ACONDICIONAMIENTO PARA EL PEATON DE LA CARRETERA DEL FARO, CON UN UNICO
SENTIDO DE CIRCULACION.

2.17. REORDENACION DEL PASEO DEL MUELLE EN LA ZONA DEL PUERTO.-
2.18. MODIFICACION DE LA UNIDAD DE ACTUACION UA-L-01 DE LUARCA.
2.19. MODIFICACION DE LA UNIDAD DE ACTUACION UA-L-02 DE LUARCA.

2.20. IMPLEMENTACION EN ALTURA DEL EDIFICIO DE LA CURTIDORA, CONECTANDO UNA
CUBIERTA TRANSITABLE CON LA CARRETERA NACIONAL.-

2.1. MODIFICACIONES DE CALLES EN CUANTO A DIRECCION, SENTIDO Y DIMENSIONES.-

La ordenacion del trafico pasa necesariamente por eliminar la bidireccionalidad de algunas
calles y dotar a todas ellas de las dimensiones transversales suficientes para las prestaciones
funcionales que sean capaces de acoger: transito rodado, peatonal, y cuando sea posible,
aparcamiento. La total eliminacién de barreras de vehiculos estacionados en las margenes del Rio
Negro, impidiendo una circulacién peatonal continua y el disfrute del emplazamiento, constituye una
prioridad. Asi mismo, es necesario dar acceso al Puerto, a camiones de gran envergadura,
posibilitando los giros sin necesidad de atravesar la plaza publica.

La propuesta grafica que se aporta en plano adjunto ha tenido en cuenta un extenso nimero de
factores implicados. No es objeto de este trabajo aportar soluciones dispersas, superfluas, aleatorias
y sin relacion aparente entre si. No es posible afrontar el objetivo propuesto desde una visidn parcial
o limitada. La modificacion de cada calle influye en el funcionamiento de todas las demads; y todo ese
conjunto de vias, que son las arterias que desempefian la tarea vital de servir de comunicacion en el
espacio publico, ha de funcionar de manera global; debe ser capaz de constituir el soporte en que se
vayan incardinando todas las actuaciones para el cumplimiento de los objetivos.

2.2. LOCALIZACION DE UN ENCLAVE OCULTO Y CENTRICO PARA EL APARCAMIENTO.

La cantidad de plazas de estacionamiento al aire libre que habran de suprimirse para mejorar la
movilidad y la imagen de la Villa, asi como las nuevas que habran de habilitarse para mejorar la



dotacidon actual, deben encontrar acomodo en puntos estratégicos suficientemente céntricos como
para garantizar la accesibilidad y la comodidad en el uso, en condiciones tales que permitan la
percepciéon de la villa en un espacio exterior limpio y abierto, sin obstaculos ni impacto
medioambiental.

El primer enclave que se propone para el estacionamiento de coches, mejor y mas céntrico, se
sitUa al final de la calle de Los Caleros, en su encuentro con la calle de La Pescaderia. La roca en esta
zona se encuentra naturalmente retranqueada, siendo posible la implantacién de un edificio de al
menos tres plantas, que podria acoger mas de 100 plazas de aparcamiento. Especialmente
importante sera el disefio de su envolvente, que debe procurar la mayor ocultacién, adaptandose al
entorno si alardes.

2.3. ACTUACIONES A PUNTUALES PARA LA ACCESIBILIDAD: TUNEL DE ACCESO A LAS PLAYAS Y
PUENTE SOBRE EL RiO NEGRO.-

La propuesta anterior es una actuacién que aunque independiente, va ligada a otras dos
propuestas en el mismo entorno, que resultan utiles para proporcionar la fluidez necesaria a la
circulacién: la creacién de un tunel de acceso a las playas, y la ejecuciéon de un puente nuevo sobre el
rio Negro.

Las 3 actuaciones descritas - edificio de aparcamientos, puente y tunel -, que tendran una
incidencia excepcional en una zona del casco urbano con elevados valores, deben formalizarse



necesariamente mediante convocatoria previa de un concurso de ideas, en el que intervengan al
menos, arquitectos e ingenieros.

2.4. PUESTA EN VALOR DEL BARRIO DE LA PESCADERIA.-

El nuevo tunel permitird peatonalizar todo el saliente del Barrio de la Pescaderia. En la calle baja
se puede disefiar un firme compatible con el transito rodado, que debe plantearse en una sola
direccion: direccién de evacuacién o salida. Su uso puede ser exclusivo para residentes, o servir para
el desalojo en caso necesario por razones de seguridad.

2.5. ORDENACION DE LA FRANJA UTIL DE ACCESO A LAS PLAYAS: ESTACIONAMIENTO,
RODADURA DE VEHICULOS A MOTOR, SENDA PEATONAL Y BICICLETAS.-

La ordenacién del estacionamiento en las playas, con una Unica franja adyacente al talud
interior, mejorara la percepcion medioambiental de la costa, mediante la eliminacidon de barreras
visuales y la organizacion pragmatica del espacio. Asi mismo, se produciran beneficios en cuanto a la
accesibilidad, ya que con esta operacién se consigue un notable acercamiento funcional entre la villa
y la zona de playas, mejorando tanto el acceso rodado como el peatonal. Ademas, si es posible,
adherir una hilera de aparcamientos en bateria en el interior del tunel, incrementara la capacidad en
unas 25 plazas mas, desarrollando una seccidn util mas humana y abierta.

2.6. ACCESO AL PUERTO Y DESCONGESTION DEL CENTRO: ROTONDA Y TRAMO
BIDIRECCIONAL EN V.-

El puente nuevo que se proyecte permitird el acceso portuario a camiones de gran tonelaje, el
desalojo directo de las playas y del nuevo edificio de aparcamientos, y la mejor conexion entre los
barrios residenciales de la villa. Enlazara con una nueva rotonda situada en el espacio de acceso al
Puerto, generandose un tramo bidireccional en forma de V en el centro neurdlgico de Luarca
(Rotonda del Puerto- Puente-Playa), que dara fluidez al trafico, permitird resolver todas las
posibilidades direccionales y de aparcamiento, y facilitara las gestiones en el corazén de la villa, en
lugar de expulsarnos rapidamente al exterior sin posibilidad de permanencia.

2.7. LOCALIZACION DE EDIFICACIONES DE APOYO PARA GARAJE APARCAMIENTO EN EL
CENTRO DE LA VILLA.-

Como apoyo a las mencionadas actuaciones, se establecen dos enclaves mas, para la
materializacion de sendos edificios de aparcamiento de tamafio similar al de la calle de Los Caleros,
triplicando la capacidad de alojamiento inicial. Se trata de enclaves esbozados en el Plan General de
Ordenacidn, dentro las Unidades de Actuacién 4 y 5 de Luarca.

Aunque el uso caracteristico de ambas unidades es el residencial, se destaca también como uno
de sus objetivos, el siguiente: “Construccion de un aparcamiento bajo la edificacion de nueva planta
con acceso desde la calle de los Caleros que contribuya a paliar en parte el déficit de aparcamiento
existente en la zona”, en el caso de la UA-4, y “Construccion de un garaje-aparcamiento bajo-rasante



con acceso desde la calle de La Pefia, que contribuya a paliar en parte el déficit de aparcamiento
existente en la zona”, en el caso de la UA-5.

Son espacios interiores respecto a las calles principales, que por la escarpada pendiente que
presenta el terreno, pueden acoger en posicion semienterrada edificaciones de considerables
dimensiones, mediante el disefio de voliumenes ocultos que pasarian practicamente desapercibidos,
sin distorsionar la configuracién urbana existente.

Este tipo de actuaciones permitird adecentar una zona ruinosa y muy abandonada, procurando
accesibilidad peatonal con la creacidon de sendas, terrazas y jardines. Con ello se recuperard un
espacio urbano latente, que goza de la particularidad de atesorar algunas de las vistas mds hermosas
de la villa.

Si bien el Plan General de Ordenacidn establece como sistema de gestién el de Compensacién
de iniciativa privada para ambas unidades, el agotamiento de los plazos legales sin haber llevado a
cabo el desarrollo, facilita la intervencidén de la administracion.

2.8. REFUERZO DE LA CALLE DE LOS CALEROS EN SENTIDO UNIDIRECCIONAL HACIA LAS
PLAYAS, COMO ViA DE ACCESO AL CENTRO DE LA VILLA.-

Una de las cuestiones que concreta el Plan General de manera muy adecuada, es el acceso al
edificio de aparcamientos de la UA-4, a través de la parcela 5 de la calle de Los Caleros. Se trata de
una parcela con edificacién en planta baja, que permite pinchar la alineaciéon de fachada y acceder
desde la zona llana de Luarca, a la parte posterior de la manzana.




Se va configurando asi, una linea de circulacién desde el encuentro con la calle Uria, pasando
por la esquina sur del Ayuntamiento, hasta el barrio de la Pescaderia, cuya pervivencia sélo produce
beneficios, y que se justifica por la necesidad de acceso a los edificios de aparcamientos que se
proyecten, y al Puerto, con un trazado viable y cdmodo, practicamente lineal, sin romper la plaza.

Dentro del conjunto urbano, su funcionamiento debe ser unidireccional, y se redisefiara
trasladando hacia el norte el limite de la acera que se apoya en la alineacién de fachadas, lo que
permitira ampliar y reconfigurar una agradable zona natural de servicios y terrazas.

2.9. AMPLIACION DE LA PLAZA ALFONSO X EL SABIO, HASTA LA MARGEN DEL RiO NEGRO.-

Habiendo definido la calle de los Caleros como via de entrada al centro de la villa, es posible
recuperar el espacio situado entre la plaza del Ayuntamiento y el rio para el peatén. Actualmente
existe una barrera en forma de L en este espacio publico, que tanto por las diferencias de cota como
por la franja vegetal con cierre de fabrica que lo delimitan, interrumpe la continuidad con el Paseo
de Gémez y con el puente que cruza hacia Parroco Camino.

Desde el punto de vista de la accesibilidad, la movilidad y la seguridad vial, conviene resolver
estos encuentros. Para ello sera necesario redefinir la Plaza Alfonso X El Sabio como un espacio
unitario y continuo, eliminando las barreras y trabajando las rasantes. El espacio peatonal se
extendera hasta el rio Negro eliminado el vial rodado en el dltimo tramo del Paseo de Gémez.

Se establece la posibilidad de realizar la operacion en todo el borde longitudinal de la plaza,
incluyendo la actual zona de aparcamientos que se sitla en la parte posterior del Ayuntamiento y
hasta el hotel Gayoso. Esto supone la pervivencia de la calle que flanquea la fachada Este de la plaza,
desde el hotel Gayoso hasta la cafeteria Don Angel, ampliando la zona de terrazas (actual acera) y
conectando el Paseo de Gdmez con la calle de Los Caleros.

Otra opcidn es prolongar el Paseo de Gomez hasta el puente que conecta con El Pilarin,
mediante un cambio de material en el pavimento sin resaltes. La Plaza del Ayuntamiento podra
acomodar su continuidad peatonal con el Paseo de Gémez mediante la ampliaciéon de la acera
adyacente a los edificios, la incorporacion de un paso de cebra, la supresién de obstaculos y la
modificacién de las cotas. En este caso, también seria posible la peatonalizacion total mediante un
plano de unidn entre este frente de fachadas y el Ayuntamiento. De igual modo, queda garantizada
la accesibilidad del citado puente para el viandante, debido a la peatonalizacién del ultimo tramo, a
la supresion de elementos anexos a la margen del rio, y a la eliminacién de barreras arquitectdnicas.



Se propone que el Proyecto de la Plaza, que es foro comun y lugar de paso obligado en la villa de
Luarca, se someta a un concurso previo de ideas en que puedan seleccionarse de 3 a 5 opciones por
votacién vecinal. De entre ellas, la elecciéon del Proyecto ganador y su encargo debera estar
fundamentada en razones técnicas, econdmicas y de viabilidad.

Desde el Ayuntamiento conviene elaborar una guia previa de objetivos y necesidades, entre
ellos, la posibilidad de incorporar en el perimetro alguna plaza de estacionamiento rapido, parada de
transporte publico, espacio para el aparcamiento de bicicletas con posibilidad de servicio de
préstamo de las mismas, servicio de venta de prensa en un nuevo modelo reubicado, etc.

Actualmente, la plaza esta rota por la hinca arbitraria de apoyos que sirven para sujetar las
carpas, que acogen los numerosos eventos que se repiten cada afio. La modelacién del plano del
suelo y su disefio servird para ocultar aquellos elementos que supongan impacto ambiental, y para
facilitar la accesibilidad donde sea necesario. Debera disponerse de un amplio espacio central libre
de obstaculos, para la ubicacién de un pabellon desmontable, subdivisible y modular, cuyo anclaje
quedara previsto en el pavimento.

2.10. TRATAMIENTO UNIDIRECCIONAL DE LA CALLE URIA, CON AMPLIACION DE ACERAS Y DEL
ESPACIO PEATONAL EN EL ENCUENTRO CON LA PLAZA DE LOS PACHORROS.-
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Los edificios numerados sombreados en gris, son edificio protegidos por el PGO.

La calle Uria ha ido conformando su caracter como calle comercial a pesar de la estrechez de sus
aceras y lo incdbmodo de la intensidad del trafico rodado. Su trasformaciéon a via unidireccional
favorecerd el mantenimiento y mejora de dicho caracter: Se acomodara el transito peatonal
mediante la ampliacion del ancho libre de aceras, y se peatonalizara la esquina Oeste de la Plaza de
los Pachorros, creando una zona de remanso para el viandante con posibilidad de incorporar una
pequefia zona de terrazas.

Hay que tener en cuenta que casi la totalidad de los edificios que rodean esta plaza se
encuentran protegidos por su notable interés patrimonial, y que el desorden existente imposibilita
actualmente una percepcién adecuada.

2.11. REDEFINICION DE LA SECCION DE LA CALLE DEL PILARIN Y REFUERZO COMO ViA
UNIDIRECCIONAL DE SALIDA DEL CENTRO DE LA VILLA.-

La creacidn de nuevos espacios para el estacionamiento, permitird desalojar la calle del Pilarin
de vehiculos. De esta forma, el Pilarin y los Caleros funcionaran como vias de entrada y salida de una
Unica direccidn, con renovadas secciones suficientes para un transito fluido.

No serd necesario mantener el tramo Este del Paseo de Gomez, que quedard unido a la Plaza

Alfonso X el Sabio, acercando la plaza publica al rio y haciendo a la ciudadania participe de su
innegable valor.

2.12. CREACION DE UN PASEO FLUVIAL.-



Sobre el rio, ya ha habido un primer intento de crear un paseo fluvial-urbano en voladizo, en la
calle del Pilarin. Una dimensién transversal insuficiente, el material elegido para el pavimento y la
bateria de coches aparcados que angostan lateralmente el paso del peatén, han determinado su
fracaso. Sin embargo, se trata de un intento que ejecutado con otros parametros, servird para crear
un paseo continuo y fluido a ambas margenes del rio, ampliar la seccién de las calles laterales, y
mejorar la calidad urbana. Para que esta solucién funcione, es necesario que la dimensidn transversal
de cada voladizo sea al menos de 2 metros, que la estructura sea firme, que las zonas de
estacionamiento se retiren de su borde y se desplacen a la otra margen de cada calle, y que se trate
de vias peatonales dotadas longitudinalmente de continuidad.

Cada via en voladizo serd susceptible de ser utilizada como paseo; un paseo llano desde el que
poder acceder de forma directa y descansada a las diversas areas libres, de recreo, animacién y ocio
que jalonan la villa a un lado y a otro: el Puerto, las playas, la plaza del Ayuntamiento, la plaza de La
Feria, la fuente del Bruxo, los jardines de Villa Tarsila, y de ahi, mediante sendas peatonales anexas al
futuro encauzamiento del Rio, del que se aprovecha la oportunidad para plantear su conveniencia, a
las areas de expansion de La Capitana y San Timoteo. Son vias que ademas, en el casco urbano
cumplirdn una funcién practica, pues constituirdn el medio mads directo de comunicacién peatonal
entre las dreas residenciales y los distintos servicios, entre ellos, la parada de autobus interurbano en
su nuevo emplazamiento.

Es importante que el sentido de circulacidon de vehiculos a cada lado del rio se mantenga en
tramos de la mayor longitud posible. El rio Negro es un importante referente que actia como
elemento estructurante facilmente asimilable y con un efecto orientador. Deben evitarse los flujos
contrapuestos en las calles que bordean el rio por la misma margen; y es beneficioso que las
margenes fluyan cada una en una direccidn, en sentidos opuestos de entrada y salida.

Las franjas de estacionamiento, depdsito de basuras y otros servicios que flanquean el rio,
deben trasladarse a los extremos opuestos de cada calle, integrandolos con las aceras en contacto
con los edificios.

CERA

|

ESTACIONAMIENTO
ViA RODADA
PASEO FLUVIAL
PASEO FLUVIAL

GARCIA PRIETO

RIO NEGRO

ACERA




2.13. RECUPERACION DEL ESPACIO LIBRE EN LAS INMEDIACIONES DEL EDIFICIO DE
TELEFONICA, Y SU RESOLUCION EN PLANTA COMO NUDO DE CIRCULACIONES PARA
DESCONGESTIONAR EL CENTRO DE LA VILLA.-

El andlisis del casco urbano en relacidn con las vias de caracter nacional (N-634) y regional (AS-
219) que acometen y cruzan la villa, permite verificar lo nocivo de la ubicacién de la manzana
construida del edificio de Telefdnica.

Su demolicién puede ser vital para el esponjamiento de la trama urbana en esa zona, asi como
para la descongestion del trafico en el centro de la Villa. Esta localizacidon permitira el traslado de la
parada de autobus interurbano, y constituye el emplazamiento mas adecuado para configurarse
como lugar estratégico de circulaciones y cambios de sentido. Cuenta con una adecuada
accesibilidad peatonal, y es el centro fisico en el que confluyen las carreteras que conectan Luarca
con el exterior.

2.14. REORDENACION DE LA CALLE NICANOR DEL CAMPO Y AVENIDA DE GALICIA, COMO VIAS
DE ENTRADA Y SALIDA DE SENTIDO UNICO.-

La liberacion de edificacion en la manzana de Telefénica contribuira a mejorar el
funcionamiento de la circulacidn en la calle Nicanor del Campo y Avenida de Galicia. La calle Nicanor
del Campo se redisefiara eliminando la franja de aparcamientos en linea, centrando el vial rodado y
ampliando las aceras a cada lado. Se configurara como la via de entrada a Luarca desde Galicia, con el
refuerzo de la apertura visual que supone el vaciado de la manzana completa donde se situa el
edificio de Telefénica, cuya parcela viene calificada como Espacio Libre por el PGO; ya que desde el
inicio de la calle, hoy estrecha y sin fondo, se podra visualizar el rio Negro, el campo de La Feria, y los
edificios institucionales del entorno.

Se trata de una operacidn urbanistica relevante y bdsica, ya que ademdas de los beneficios
mencionados, se podra dar continuidad a la circulacién de acceso a Luarca mediante su unién con el
Paseo de Garcia Prieto, siguiendo el curso del rio aguas abajo. Utilizar el curso de agua como
elemento de referencia en un solo sentido ayuda a la mejor compresién de la trama urbana, y
elimina el efecto desorientador que provocan actualmente los giros y cruces de acceso al centro de la
Villa, sélo comprensibles en el plano, o desde una vista aérea.

La potenciacidon de la calle Nicanor del Campo como via de entrada, permitira redisefar la
Avenida de Galicia, de generosa seccion, en una Unica direccion y en sentido de salida; ampliando las
estrechas aceras que bordean los bajos comerciales, y dejando aun espacio suficiente para ordenar
un importante nimero de plazas de estacionamiento combinadas con arbolado al aire libre. El
establecimiento de las continuidades Nicanor del Campo — Paseo de Garcia Prieto y Ramdn Asensio —
Avenida de Galicia, producen un efecto orientador que simplifica las circulaciones, dotandolas de
fluidez, a la vez que se mejora la calidad y la percepcién ambiental.

2.15. UNIFICACION DE MANZANAS Y PEATONALIZACION DE CALLES.-



Las tres manzanas que estan unidas por la calle del El Crucero y la Travesia del Teatro
constituyen un todo unitario dentro de la trama urbana. Lo mismo ocurre con las tres manzanas que
guedan unidas por las calles Aurelio Martinez y Ramadn Garcia. En concreto, la calle Aurelio Martinez
aglutina tal nUmero de establecimientos de restauracion, que el uso del suelo exterior como terraza
ha cobrado mas peso que el propio de una via de paso. Todas estas calles interiores podran
peatonalizarse, o en los casos en que no se haya consolidado ese espacio exterior como lugar de
permanencia, idear soluciones de convivencia del uso peatonal con el acceso de residentes.

El objetivo es que cada una de estas unidades se perciba como una unidad, mediante la
uniformidad en el tratamiento de pavimentos, instalaciones y demas mobiliario urbano.
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Idéntico tratamiento se podria dar a las cuatro manzanas que se sitlan entre la Avenida de
Galicia y la calle Nicanor del Campo.

2.16. ACONDICIONAMIENTO PARA EL PEATON DE LA CARRETERA DEL FARO, CON UN UNICO
SENTIDO DE CIRCULACION.-

Se propone limitar la calle del Faro, desde su interseccién con la calle de La Carril, a una sola
direccion. Se trata de un itinerario de marcado interés paisajistico, en el que actualmente, con dos
sentidos de circulacidn, existen puntos de conflicto de seccidn transversal insuficiente y dificultad en
el giro. Ademas, se trata de una via con ensanchamientos en puntos estratégicos que pueden
acondicionarse como espacios de remanso para el disfrute de vistas panoramicas. Sin embargo, se
trata de una via intransitable para el peatoén.



La carretera del Faro mantendra su funcionalidad como via de acceso al Paseo del Muelle, con
un solo carril para el trafico rodado en direccién de bajada; pero ademas, se pondrd en valor como
via de interés turistico, recreativo y de esparcimiento, mediante el acondicionamiento de espacios de
desahogo y el trazado de una senda para el peatdn y/o vehiculos sin motor.

En la parte superior de esta calle se proyecta una rotonda que, facilitando el giro, evitara el
acceso de vehiculos pesados o de gran tamafo, lo que contribuird a reforzar su caracter de via de
tréfico lento y ligero, que es el Unico trafico que podra acceder a la zona de restauracion del Puerto.
Estas dos rotondas situadas abajo en el Puerto y arriba, al final de La Carril, permitiran crear un
entorno diferenciado en el Paseo del Muelle, en el que podran convivir el automavil y el peatén, en
un tipo de movilidad lenta y compatible.

2.17. REORDENACION DEL PASEO DEL MUELLE EN LA ZONA DEL PUERTO.-

Mejorar Luarca pasa necesariamente por reordenar la zona del Puerto. La via rodada reducira su
anchura para el desplazamiento de vehiculos en una sola direccién. La zona de terrazas debera
implementarse, y elevarse respecto de la cota actual, para posibilitar las vistas. Su ubicacién se
puede mantener, siempre que se deje una zona de transito suficiente adyacente a la fachada, a la
cota de acceso a los establecimientos.

Otra opcién es trasladar la franja de terrazas al lateral del muelle, manteniendo una zona de
trdnsito peatonal entre éstas y el borde con el agua.

La eventual dificultad que supone cruzar la calle para su servicio, no resulta relevante si se
quiere crear un entorno de ocio y servicios con ausencia de trafico pesado o veloz. A cambio se
obtiene un espacio urbano de calidad para el recreo. En lugar de establecer franjas perfectamente
delimitadas e infranqueables como ocurre actualmente, se podria adoptar un tratamiento unitario
de todo el espacio que reforzase este caracter: lluminacion, uniformidad en el mobiliario de terrazas,
tratamiento de cotas, y otros elementos urbanos.

Es importante eliminar el estacionamiento de vehiculos, que mediante esta propuesta contaran
con una ubicacién cercana y suficiente en el aparcamiento de la calle de Los Caleros, y los otros dos
que jalonaran la Plaza Alfonso X El Sabio.
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2.18. MODIFICACION DE LA UNIDAD DE ACTUACION UA-L-01 DE LUARCA.-

La unidad de actuacidon UA-L-01 de Luarca no presenta una viabilidad adecuada desde el punto
de vista técnico ni urbanistico. Se trata de una franja de terreno donde el peso de infraestructuras
como la carretera nacional o el cauce del rio que la atraviesa, choca frontalmente con la ubicacién de
la edificacion propuesta y la intensidad del uso. No se trata de un lugar adecuado para el uso
residencial, ni tampoco es posible absorber la edificabilidad asignada.

Tratdndose de terrenos adosados a la via principal de salida hacia Galicia, que entronca con
manzanas colmatadas de edificacidn residencial, con necesidades de aparcamiento y otros servicios,



se propone modificar el planeamiento para asignar a estos terrenos una combinacidon de usos
terciarios y de espacio libre con ordenacién de aparcamiento en superficie. Podria constituir una
ubicacién alternativa para la parada de autobus interurbano, punto de encuentro para actividades
turisticas, zona comercial, hotelera, etc.

Ya existen informes tanto de la Demarcacion de Carreteras, como de la Confederacion
Hidrografica, en cuanto al desarrollo de esta unidad. En el primer caso se hace referencia a la
imposibilidad de modificar el trazado si no es asumiendo la titularidad de la via por parte del
Ayuntamiento, desde Barcia hasta Valtravieso. En el segundo caso, se aconseja descubrir el cauce de
agua.

Unidad de Actuacién en su estado actual conforme al Plan General de Ordenacion.
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Se propone acondicionar el cauce del rio, dotacidn de plazas de aparcamiento y concentracidn de
la edificabilidad en edificios de uso terciario.

2.19. MODIFICACION DE LA UNIDAD DE ACTUACION UA-L-02 DE LUARCA.-

Se propone la modificacién de la Unidad de actuacién UA-L-02 de Luarca, con un nuevo disefio
que incardine su trazado con la creacidn de una rotonda en la confluencia entre la calle Barrio Nuevo,
calle Guatemala, y la carretera AS-219 que acomete desde La Capitana, y la construccién de un
puente que enlace con el inicio del barrio de Las Arroxinas.

El barrio residencial de Las Arroxinas, a pesar de situarse en el casco urbano de Luarca, se
encuentra asilado fisicamente por la existencia de un solo acceso empinado y de escasa anchura, y la
imposibilidad de cruzar al otro lado del rio.

La distancia desde el puente de las Escuelas hasta el puente cuya construccion se plantea en esta
unidad de actuacién es excesiva, y resulta mas eficaz su disposicién unos 90 metros aguas abajo,
entroncando con el inicio del Barrio. Incluso, se podria dotar de continuidad a la calle de Barrio
Nuevo, mediante un nuevo tramo de nueva creacion que conectase el puente con la rotonda.

Desde el punto de vista de la estructura urbana y de su imagen, supondria una operacién similar
a la apertura hacia el rio de la calle Nicanor del Campo, mediante la eliminacién del edificio de
Telefénica.
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Unidad de Actuacién en su estado actual conforme al Plan General de Ordenacion.

La calle de Barrio Nuevo, que necesita una reordenacién con ampliacidon del espacio de aceras y
eliminacion de la franja de aparcamientos en uno de sus laterales, se veria reforzada como eje
vertebrador de la trama urbana.

Tratandose de una zona llana y accesible, donde ya existen otros edificios publicos, se propone
combinar el uso residencial con el de equipamiento, obligando en todo caso a la creacidon de un
numero significativo de plazas de aparcamiento en superficie.



2.20. IMPLEMENTACION EN ALTURA DEL EDIFICIO DE LA CURTIDORA, CONECTANDO UNA
CUBIERTA TRANSITABLE CON LA CARRETERA NACIONAL.-

El edificio de la Curtidora presenta una situacién funcional como contenedor de un ndmero
importante de plazas de aparcamiento que resultan Utiles, y su ubicacién se puede complementar
con el resto de localizaciones propuestas: calle de Los Caleros, unidades de actuacidn desde la Plaza
del Ayuntamiento y desde la Pefia, y unidad de actuacién a la entrada de Luarca por la Avenida de
Galicia.

Se propone corregir el acceso desde la AS-219, demasiado directo y angosto para tratarse de un
acceso desde una carretera regional, asi como la conexidn con la N-634, actualmente inexistente. La
ampliacion en altura del edificio permitiria aumentar su capacidad y diseiiar una cubierta transitable
que pudiera conectarse a cota con la carretera nacional. Seria necesario acometer complejas
actuaciones de urbanizacidn, que permitirian no obstante contar con un espacio de desahogo anexo
a dicha via.

En este espacio existiria la posibilidad de resolver un cambio de sentido, para el cual,
actualmente hay que realizar la subida completa hasta el pueblo de Almufia. Podria constituir la
parada alternativa de los autobuses interurbanos, y funcionar como una especie de intercambiador
modal.




En el plano que se adjunta se incorporan otras actuaciones de cardcter menor, como la de
reducir la circulacion en la calle de La Pefia a un solo sentido, o acondicionar de mejor manera el
acceso a la capilla de San Roque, con una pequefia zona de aparcamiento previo.

El desarrollo de todas estas propuestas requiere articular una serie de mecanismos que solo es

posible acometer con el apoyo del Equipo de Gobierno, y la colaboracion de todos los servicios
implicados.

En Luarca, a 25 de septiembre 2.015

Fdo.: Maria Aixa Garcia Fernandez
Arquitecta Jefe de la O.T.M. de Valdés



